— Mehr Genuss
Furka-

Mehr Erlebnis
' Lernen Sie die
- Dampfbahn kennen




hnfurka Lage
ecke




urka Die Erlebniswelt der Dampfbahn Furka-Bergstrecke
T Le monde féerique du chemin de fer a vapeur de la Furka

Teilstlick der historischen Strecke des Glacier-Express (West/Ost-Alpenquerung)

Wanderwege Chemins pédestre
e we we we Veriauf der europaischen wasserschelde
Ligne de partage des eaux
== w= = == Furka Basistunnel (Bus- und Autoveriad)
@Copyright by DFB (transport autos/bus)




ﬁ Strecke

z 4
[4
i

¥ Galenstock 3583 m /

Zahnstangenabschnitte (max. Steigung 110 %o)

Oberwald - Gletsch 4440 m \\,
Gletsch - Muttbach-Belvédere 3459 m
Furka - Tiefenbach 2982 m e

Tiefenbach - Realp 2609 m
Gesamtlinge Zahnstange 13490 m R \
s Sidelenhorn 3217 m :: & %
Zahnstangenbauart Abt, 2-lamellig x’(:uA;: ) e
Teilung 120 mm il 1538 m

Sidelengletscher

Gr. Furkahorm 3169 m =
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N R e 4 P
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Kunstbauten der Furka-Bergstrecke
Nr. km  Objekt Linge  Bauart Hohe .M. St rec k en I an g e 18 k m
1 42,0 Ritterisbach-Briicke 22m Verbund 1405 m
2 428 Lammenviadukt (Q) 86 m Mauerwerk, DaVO n Zah n Stan g e SyStem Abt 13 5 k m
3 Hauptoffnung Stahl 1465 m
3 434 Lehnenviadukt R 25m Mauerwerk 1522 m
4 4477 Lehnenviadukt S 36 m Mauerwerk 1650 m 0
5 449 Rottenviadukt 25m Mauerwerk 1672 m Tunnels 5 Stu Ck (1 Kehrtunnel)
3 Kehrtunnel Gletsch 548 m o 0
7 456 Viadukt T (Notbriicke) 30m  Verbund, Stahl 1730 m Brucken 11 Stick
8 45,7 Lehnenviadukt U 56 m Mauerwerk 1740 m
9 Furka-Scheiteltunnel 1874 m
10 53,1 Sidelenbachbriicke 21 m Mauerwerk,
Hauptoffnung Verbund 2059 m
11 54,5 Furkareuss-Viadukt I (Steinstafel) S0 m Mauerwerk 1906 m
12 56,3 Steffenbachbriicke 36 m Stahl, demontierbar 1775 m
4 Uni 13 56,6 Tunnel Alt-Senntumstafel I 36 m (FO: Tunnel VI)
gn? E?‘g”“]gﬁﬁ m e 14 56,8 Tunnel Alt-Senntumstafel 11 68 m (FO: Tunnel VII)
? 15 57,1 Tunnel Alt-Senntumstafel ITI 64 m (FO: Tunnel VIII)

16 57:7 Furkareuss-Briicke II (Wilerbriicke) 59 m Verbund 1611 m



21.07.1907
30.06.1914
16.05.1916
02.12.1923
17.04.1925
25.08.1925
03.07.1926
22.06.1930
01.09.1942

Frahjahr 1947

Erteilung der eidg. Konzession fiur Trasse Brig—Gletsch
Streckener6ffnung Brig—Gletsch im Dampfbetrieb
Lawinen zerstoren die Steffenbachbriicke

Konkurs der Furka-Bahngesellschaft (BFD)

Neugrindung der Furka-Oberalp-Bahn (FOB) in Brig
Inbetriebnahme der neuen Steffenbach-Klappbriicke
Eroffnung Brig—Andermatt—-Disentis im Dampfbetrieb
Erste Fahrt des Glacier-Express Zermatt—St.Moritz

Feier der durchgehenden Elektrifizierung Brig—Disentis
Versand der Dampfloks HG 3/4 nach Indochina (Vietnam)

09.06.1968 Letzte offizielle, durchgehende Dampffahrt Brig—Disentis
01.10.1973 Baubeginn Furka-Basistunnel (Oberwald und Realp)

11.10.1981 Letzter FO-Zug befahrt die Furka-Bergstrecke

25.06.1982 Eroffnungsfeier Furka-Basistunnel

1983 Grindung des Vereins Furka-Bergstrecke

20.10.1989 Wiederinbetriebnahme DFB-Dampflok HG 2/3 Nr.6 "Weisshorn"
22.03.1990 Erteilung der eidg. Konzession an Dampfbahn Furka- Bergstrecke
31.10.1990 Ehemalige FOB-Dampfloks aus Vietnam treffen in Hamburg ein.
11.07.1992 Aufnahme DFB-Fahrplanbetrieb Realp-Tiefenbach
22.09.1992 Dampflok HG % Nr. 1 trifft im Raw Meiningen (BRD) ein.
30.07.1993 Aufnahme DFB-Fahrplanbetrieb Tiefenbach—Furka
17.09.1993 Dampflok HG % Nr. 2 trifft im Raw Meiningen (BRD) ein.
12.06.1997 Neu erstellte Einsteigestation Realp DFB wird eroffnet.
28.10.1997 FO-Dampflok HG %2 Nr. 4 geht mit Leihvertrag an DFB Uber.
14.07.2000 Er6ffnung des Streckenabschnittes Furka—Muttbach—Gletsch
6./7. Juli 2002 Jubildum 100 Jahre Lok HG 2/3 Nr.6 «Weisshorn»

Juli 2006 FO4 Abschluss der Revision und festliche Inbetriebnahme.
August 2006 Mit der Aufarbeitung der HG 4/4 wird offiziell gestartet.

2008 Start der Revision R3 an der Lokomotive HG %2 Nr. 9 in Chur unter der Leitung des Maschinenmeister Oliver Studer.

12.08.2010 Eroffnung der DFB-Strecke Gletsch—Oberwald, Furka-Bergstrecke wieder vollstandig befahrbar.
12.8.2010 Lokomotive HG % Nr. 4 wird von der MGB der DFB geschenkt.

2013 Jubildum 100 Jahre Lok HG % Nr. 1 und 4

2014 Wiederinbetriebsetzung FO4

August 2014 Feierlichkeiten anlasslich des Streckenjubilaums 100 Jahre Brig - Gletsch mit Besuch der HG 3/4 Nr. 3 von Blonay-Chamby

01.09.2016 Offizielle Einweihung der Werkstatten-Erweiterung Realp

2017 25 Jahre Fahrplanbetrieb DFB Realp — Tiefenbach

2018 25 Jahre Fahrplanbetrieb DFB Tiefenbach - Furka

2018 Inbetriebnahme HG 4/4 Nr. 704 und Erhalt unbeschrankte Betriebsbewilligung

am&fbahn uerka Geschichte



(STATION)
FURKA (STATION) OBERALP (PASSHOHE)

MUTTBACH-BELVEDERE

NATSCHEN

TIEFENBACH
TSCHAMUT

HOSPENTAL
SEDRUN

Q GOTTHARD TUNNEL 12T m

DISENTIS

2033 m
1700 m
1447 mr
1441 m
130 m

208 m

2160 m
1538 m
1452 m
1436 m
1843 m

2
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—— Ui m
3 150 m
| 1067 m
i 1315 m
g 1359 m
. 1366 m
3, 1759 m
o2
i 1846 m
59,4
55,4
619
124
18
815
86,4
878
97



Zahnrad Gusssattel

Zahnstange «alt» und «neu»

Eckdaten:

+ Erfinder Carl Roman Abt

+ Lamellenzahnstange

+ Zwei oder drei Lamellen liegen gegeneinander versetzt mit den Zahnen nach oben im Gleis; ein entsprechendes Zahnrad greift von oben ein.

+ Die Zahnstangen sind mit Bocken, die urspriinglich gegossen wurden, auf den Schwellen verschraubt

+ Die Lamellen sind um die Halfte beziehungsweise einem Drittel ihrer Lange gegeneinander verschoben, dass die Stdl3e nicht auf gleicher Hohe liegen.

+ Die erste Anwendung war bei der zwischen 1880 und 1886 gebauten Harzbahn von Blankenburg nach Tanne der Halberstadt-Blankenburger Eisenbahn.
+ Die Zahnstangeneinfahrten mit gefederter Spitze und kleineren Zahnen waren von Anfang an Teil des Systems

%%fbahnfkjrka Zahnstange System Abt"

strecke




Andermatt
MGBahn

Dorf Realp

Postauto-
Haltestelle

Bitte Wegweiser
beachten.

Furkapass

Depot-
werkstatte
DFB

DFB - Furka-Basistunnel
Furka- Gletsch- .
Oberwald : MGBahn

Oberwald-Brig



Schue, Bahnhofgebaude
Istry i
Sse Souvenir-Shop

it}

v, —
o0 R ——
g W 55 R —
i e / S e 2, §
2 e - — . sweiche DFB/ MGBahn  Autoverladegleis MGBahn 5
: 57 verbindung 21 —
g — P 22 a

/___2_67' Gleise MGBahn 23

Furka-
Basistunnel
Oberwald
\d

N




Werkstatte Realp
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Werkstatte Realp



Technische Daten:
¢+ Erbaut: 1925 + Gewicht Brtickenkonstruktion: 32t + Steigung: 110°
¢+ Erbauer: Theodor Bell & Cie., Kriens + Gewicht Gleisoberbau/Zahnstange: 15t ¢+ Lange: 26 m (11.5/13/11.5)




Funktionsweise

~— Realp Tiefenbach ——
Stahlseile Cables en acier Bock Tistenbash
Rollg\ ;'md Fltaschlgnzuge Chevalet Tlefenbach Elektrohydraulische Winde
Bock Realp T Treuil électrohydraulique
Chevalet Realp Kleiner Bock
Petit Chevalet ﬂ I

Bruckenoberteil
Culée supérieure

Bruckenunterteil
Culée inférieure

Wippstltzen
Etais basculants

Steffenbachbriicke



Tiefenbach 1846 m.u.m.

Wasserkran W 43
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Dienstraume, Toiletten

Furka
A




Dienstraum Gaststatte
: e “Berghaus Furka” ﬂl
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Furka 2160 m.um.



é §f urka Scheiteltunnel

Blrghaay

¢ Lange: 1'874 m
+ Bau: 1913 - 1916
+ Gefalle Furka — Muttbach: ca. 250 m eben, anschliessend 31 %o

+ Adhasion (ohne Zahnstange)
+ Freigabe: 1925
+ hochster Alpendurchstich der Schweiz

Tunnelprofil
DFB-Scheiteitunnel

bei Position

Tun.Met.: §1025.000 vom
11.8.1988

}| Fanrzeugprofi
in Gleisgeraden

2700mm

(f!/l.‘/a_,
\‘l‘ :5' )

3100mm
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Furka-

N
g Cﬁ W 23 Scheiteltunnel
(W)
% ‘ 1 ) \ -.’E
°© | . 773

Muttbach-Belvédere 2118 m.u.m.




Gletsch 1759 m.u.m.
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\ DFB

Postauto- Furka-
Hattestelle /Hmm
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Grimsel-
pass

1=Bahnhofgebdude DFB
Billett- und Souvenirverkauf

Toiletten
DFB = InfoPoint (alte Post)
Oberwald 3 = Fahrzeugremise DFB
4 =Blauhaus

5 = Hotel Glacier du Rhéne




Souvenir-Shop Drehscheibe

Durchmesser
1294 m

Oberwald

Wasserkran

Muttbach - Belvéden EE i‘

Realp
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';‘-?'-..'--; - Kehrtunnel Gletsch
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%nlj ibahnfurka Bahniibergang Bogen

strecke

Mittels Bahnibergang wird die Hauptstrasse Obergesteln — Oberwald niveaugleich mit Zahnstange Uberquert (Steigung 25 %.). Da die
Zahnstange beim Queren des Strassenverkehrs nicht vorstehen darf, musste eine Sonderkonstruktion (35 t) entwickelt werden. Mit dieser wird
die Zahnstange nach jeder Zugsfahrt auf die Hohe der Schienenoberkante abgesenkt. Die Zahn-Oberseiten dienen in abgesenktem Zustand
den Strassenfahrzeugen als Fahrflache. Die Licken zwischen Fahr- und Doppelschienen sind mit Spurrillen-Dichtprofil System ,Lindau®
ausgefullt.

Die drei Zahnstangensegmente werden uber Gestange und Kniehebel bewegt. Als Antrieb ist ein spezieller Weichenantrieb eingebaut. Die
Positionen werden in angehobenem und abgesenktem Zustand tberwacht.

Technik

Betrieb ,,Strassenfahrzeuge*




bergang Bogen
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Gletsch
Furkapass / Grimselpass
Gletsch-Realp
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N Kirche / MGBahn
! /) Realp-Andermatt
DFB
Tourismusbiiro
und Post

Postauto-
Haltestelle
Bahnhof MGB

InfoShop DFB
Billettverkauf
SouvenirShop

e L

Parkplatz

| Ufer-Gehwege
m zum Dorf
Bahnhof DFB

MGBahn
Fiesch-Brig
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Oberwald 1377 m.im.




2]

&
g

¢+ Durchmesser: 13.98 m

¢+ Urspringlicher Standort: Pontresina RhB

¢+ Durchmesser: 8.85m

¢+ Ursprunglicher Standort: Originaldrehscheibe /

Landquart RhB




¢+ Durchmesser: 12.45m
¢+ Urspringlicher Standort: Chur RhB

Oberwald

¢+ Durchmesser: 10.11m
+ Urspringlicher Standort: Davos RhB
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Bestimmen der Raumgrenzen




Raumung bis Schienenoberkante
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Technische Daten:

Hersteller SLM
Geschwindigkeit Adhésion max. 30 km/h
Anhéngelast 40t
Dienstgewicht 32t
Wasservorrat 2.53m?

Baujahr

Geschwindigkeit Zahnrad max.

Leergewicht
Kohle 1,3t

1902
12 km/h
26t

Geschichte Nr. 6:

1902 - 1940
1941 - 1965
1966 — 1988
1989

Visp-Zermatt-Bahn
Werklok Ems-Werke
Denkmallok Chur
Wiederinbetriebnahme DFB







,Back to Switzerland“ 1990°
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,Back to Switzerland“ 1990




Technische Daten:

Hersteller SLM
Geschwindigkeit Adhasion max. 45 km/h
Anhangelast 60t
Dienstgewicht 42t
Wasservorrat 315 m?

Baujahr

Geschwindigkeit Zahnrad max.
Leergewicht

Kohle

191371914
20 km/h
341

1,3t

Geschichte: Nr.1/9

1913/1914 — 1946 BFD

1947 — 1967 Vietnam

1990 Ruckfuhrung Schweiz

1992 Wiederinbetriebnahme DFB

Geschichte Nr. 4

1913 -1972 BFD/FO

1988 Revision Oberwalliser
Eisenbahn Amateur Club
2006 Wiederinbetriebnahme DFB




HG 3/4 Nr. 1, 4und 9




HG 4/4 Nr. 704 / 708

Technische Daten:

Hersteller SLM Baujahr

Geschwindigkeit Adhasion max. 40 km/h | Geschwindigkeit Zahnrad max.
Anhéngelast 75t Leergewicht

Dienstgewicht 45t Kohle

Wasservorrat 4,00 m?

1924 /1930
15 km/h
34t

1,8t

Geschichte Nr. 704 / 708:

1924 /1930 Lieferung durch SLM nach Vietnam
1924 /1930 — 1989 Vietnam

1990 Rickflihrung Schweiz

seit 2006 Revision in Chur/Uzwil

2018/ 202x Wiederinbetriebnahme DFB




HG 4/4 Nr. 704 / 708










Wasser umspllt die Rauchrohre, die Feuerbuchse und die Stehbolzen und wird durch die heisse Luft, die durch die Rauchrohre stromt erhitzt.
Der entstehende Dampf wird im Dampfdom gesammelt und im Uberhitzer nochmals aufgeheizt. Hierauf gelangt er in die Zylinder




Phase a)

Die linke Endstellung des Schiebers erlaubt
das Einstromen des Heissen Dampfes aus
dem Dampfkessel den Zylinder. Der Kolben
wird nach rechts gedriickt und der verbrauchte
(entspannte) Dampf stromt aus.

Phase b)
Der Schieber bewegt sich nach links wahrend
der Dampf den Zylinder nach rechts drtickt

Phase c)
Der Schieber schliesst kurzfristig den Auslass
und bewirkt dadurch einen Gegendruck.

Phase d)

Die rechte Endstellung des Schiebers erlaubt
das Einstromen des Heissen Dampfes aus
dem Dampfkessel in den Zylinder. Der Kolben
wird nach links gedrlckt und der verbrauchte
(entspannte) Dampf stromt aus.

Ax3 e o, SR a8

pra | -
| .8 L - ., &

=~ =

Funktionsweise Dampflokomotiven (Zylinder)




Technische Daten:
Hersteller
Geschwindigkeit max.
Max. Raumhonhe:
Dienstgewicht

Lange:

SLM

12 km/h
2650 mm
58.2 t
14410 mm

Baujahr

Raddurchmesser

max. Raumbreite
Schleuderantrieb Leistung
Breite:

1913
730 mm
3820 mm
600 PS
2850 mm

Fabrik } " Winterthur

.{‘,
Ij‘ A

Geschichte R12:

1913 - 1968
1970 - 1996
1996 — 2002
seit 2002

Rhatische BahnRhB
Blonay Chamby BC
Remisiert in Gletsch
Revision in Goldau
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er ecKe

AB 4462 (1914 / BFD)
Ab 1986: Einsatzals
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B4233 bereit flir.den
Weiterausbau..:




FURKA BERGSTRECKE I
—
W NOM FUMEURS

un

Q Q Q Q

FURKA BERGSTRECKE Il

DFB B 4231




Typenbezeichnungen Lokomotiven

Die Lokomotiv-Bezeichnungen setzen sich aus einem Typenschlissel bestehend aus Buchstaben und Nummern zusammen.

Nachstehend die Typenbezeichnungen der bei der Dampfbahn Furka-Bergstrecke im Betrieb befindlichen Dampflokomotiven:

H Lokomotive mit Zahnradantrieb

G Schmalspur-Lokomotive fiir Adhésionsbetrieb
2/3 2 der total 3 Achsen sind angetrieben

3/4 3 der total 4 Achsen sind angetrieben

4/4 4 der total 4 Achsen sind angetrieben
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Nachstehend die Typenbezeichnungen der bei der Dampfbahn Furka-Bergstrecke im Betrieb befindlichen Diesellokomotiven:

H/h  Lokomotive mit Zahnradantrieb
Schmalspur-Lokomotive fur Adhasionsbetrieb
Traktor

Diensttriebfahrzeug

Dieselantrieb

3 X0




Die Wagen-Bezeichnungen setzen sich aus einem Typenschliissel bestehend aus Buchstaben und einer Nummer zusammen. Die Typenbezeichnung —
z.B. das B aus B 40 — ist genormt. Wenn ein Wagen von der DFB tGbernommen wird, wird sie deswegen beibehalten, sofern die Art des Wagens gleich
bleibt.

Nachstehend die wichtigsten Typenbezeichnungen:

A 1. Klasse-Wagen G Gedeckter Guterwagen

B 2. Klasse-Wagen K  Flachwagen, Regelbauart

C 3. Klasse-Wagen (offene Plattform) L Flachwagen 2-achsig, Sonderbauart

D Gepackwagen S Flachwagen 4-achsig, Sonderbauart

E Offener Hochbordwagen X Dienstwagen

F  Schittgutwagen Y Dienstwagen, nicht in Ziigen einsetzbar

Diesem ersten Buchstaben der Typenbezeichnung kénnen weitere Buchstaben zur Kennzeichnung weiterer Merkmale folgen. Die Systematik der Nummer
der Wagenbezeichnung kann von jeder Bahn selbst gewahlt werden. Sie hat im Wesentlichen die Aufgabe, jedem Wagen eine eindeutige Identifikation
zuzuweisen.

Fur die DFB gilt der nachstehende Nummernschlissel:

1. Ziffer Achszahl
2. Ziffer Wagenart
3. und 4. Ziffer in der Regel die zwei Endziffern vor dem Wechsel zur DFB

Fur die Wagenart (2. Ziffer) gilt der nachstehende Schlissel:

0 Salonwagen

1 1. Klasse-Wagen Am Beispiel des B 4229, bedeutet die Wagennummer daher:
2 2. Klasse-Wagen

3 3. Klasse-Wagen B 4229

4 1.und 2. Klasse-Wagen . .

5 1./2. Klasse-Wagen mit Gepackabteil ~ L Endziffern der Branig-Bahn-Nummer C 829

6 Giterwagen 2. Klasse-Wagen (DFB)

7  Gepackwagen 4-achsig

8 Speise- und Barwagen 2. Klassewagen (Norm)

9 Dienstwagen

fanhnfurka Nummerierungssystem Wagen
3 =



Tragerschaften

Die Weltder Dampfbahn Furka-Bergstrecke — 3 Tragerschaften—ein Ziel

~ Die Dampfbahn Furka-Bergstrecke bietet der
Offentlichkeit erlebnisreiche Reise durch eine einmalige
Naturlandschaft von Realp (UR) tber den Furkapass nach
Oberwald (VS); Lasst Bahntechnik von gestern aufle

der freiwillig tatigen Mitarbeitenden anstecken
zu lassen '

VFB SFB
mit seinen 23 : =
: : Die SFB sorgt fur
ASelktlo:enttm 't:;zl‘:':]d die Beschaffung und
usiand unters ie Bereitstellung von
Finanzen (aus Spenden,

DFB AG mit Frondienst-Ein- |
satzen (Arbeits-Wochen), |
im Wagenbau, diversen
Werbeaktionen sowie
mit einem Teil seiner
Mitgliederbeitrage

Legaten) zu Gunsten der
DFB AG und sichert das
technisch/historische
Kulturgut

unterhalt und betreibt unter Aufsicht des BAV
als offizielles Eisenbahnunternehmen die Strecke
Realp-Furka-Oberwald mit gepriftem,
freiwilligem Personal
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Immer ,,Up to date”
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VFB Sektion Ostschweiz

dfb Erleben Bewahren Mithelfen Wir aber uns Kontaktieren

Wir tiber uns » VFB CH» Ostschweiz

Tragerschaften i I
DFB AG Bahn &
SFB Stiftung

VFB Verein <
VFB CH -ﬁz}

| Aargau
Bern
Edelweiss
Gotthard
Graubiinden
Innerschweiz
NorWestschwets b Herzlich Willkommen bei der
Sektion Ostschweiz
Verein Furka-Bergstrecke VFB

Auch auf Facebook E @ oder als eigenes App erhiltlich bei

e
L ceon

‘April 28, 2016

Furka-App ab
sofort

o
abrufbar!
ﬁ Im App-Store fur
Apple
1 oder Android
den Such-

begriff Furka
verwenden.

VAR i n

i Ostschweiz
ist neu auch auf

i Facebook!!

News
. Sektion Narnberg
- Sektion Namberg: ...
7 Sektion
Ostschueiz
- Frahlingsmarkt
- Sektion Nambe:
- 3lle anzeigen.

‘Webcam

Archiv
- Sektion Nurnberg: ...
- Offene Tur

. VFB-NWCH
Werbestand ...
Sektion Nimberg

Kontakt  Impressum  Nutzungsbestimmungen  Sitemap  Suchen  AGB Intranet

05.02.2017 | - slle anzeigen...

firgliateka

Sektion Ostschweiz

Verein Furka
Bergstrecke
Sektion
Ostschweiz

| Startseite
Info
Fotos
Bewertungen
Videos
.Gefallt mir'-Angaben
Veranstaltungen
Notizen

Beitrage

K3 facebook

Gefallt mir Nachricht senden Tellen Mehr v
B Verein Furka Bergstrecke Sektion Ostschweiz
— €
Furka App:

Kennen Sie schon das neue Furka-App fur iPhone und Android-
Mobiltelefone?

Neben Neuigkeiten der Sektion Ostschwelz und verschiedenen Fotogalerien
sind mit der App noch viel mehr von und Gber die D:
Furka-Bergstrecke abrufbar. So sind der Fahrplan, Karten, Wetterbericht
oder auch die Webcams abrufbar. Auch Informationen zur Geschichte der
einmaligen Strecke und den darauf verkehrenden Dampflokomotiven sind zu
finden.... Mehr anzeigen

Reise/Freizeit
5.0 %k kkk

PERSONEN >

18,88 ¢ ¢

6.483



Erhaltlich im JETZT BEI

App Store | P> Google play

wil WiFi Calling = WiFi Caling 41| WiFi Calling & 411 WiFi Calling &

5 - v .
Dampfbahn Furka-Bergs... [1 = Dampfbahn Furka-Bergs... [11 =

Aktuelle Neuigkeiten Geschichte Furka-Bergstrecke

Kurz, kompakt und immer wieder frisch sind hier

ey Nachfolgend sind in chronologischer Reihenfolge die
Informationen rund um die Dampfbahn Furka-Bergstrecke i wichtigsten Eckda Furka-Bergstrecke zu finder
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3 Nr. 6 und der S zug mit der HG 27.05.1910 Grindu
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Blick von Tiefenbach Richtung Furka
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Wandern im Furka-Gebiet

%m fhahnfurka
ergstrec

Mehr Erlebnis ’
_Ti _ am fbahn urka

Wanderungen Furkapass - Tiefenbach - Realp erastrecke

Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG

4 Wanderweg Alpenblumen 90 Minuten
Station Furka (DFB)-Steinstafel-Tiefenbach (DFB)

Wanderung bergwarts: 120 Minuten

Wanderungen mit Gehzeiten
1 Bergweg Furkastock 60 Minuten

Hotel Belvédére—Furkapasshohe
2 Wanderweg Furka-Passweg 40 Minuten 4A Wanderweg Laubgadem 90 Minuten
Furkapasshéhe-Muttbach-B. (DFB) Tiefenbach (DFB)-Laubgadem—-Realp (DFB) =
Wanderung bergwarts: 60 Minuten Rechte Talseite  Wanderung bergwarts: 120 Minuten = g
3 Wanderweg Station Furka 30 Minuten 4B Wanderweg Rufi 90 Minuten BT
Furkapasshahe (Furkablick)-Station Furka DFB Tiefenbach (DFB)-Rufi-Realp (DFB) £2
Wanderung bergwarts: 50 Minuten Linke Talseite ~ Wanderung bergwarts: 120 Min. m Realp MGTZ»
N 2106 m 1995 m 1538 m
Hotel Realp DFB
5972m T.efenbach Galenstock :
Eisgrotte Steinstafel .
Belvédére H
< 4B F
‘Q-I_) [ ]
c
2 : Laubgidem 5 MGBahn
c 4 1 Furkastock Sldelenstafel 4A H
— 2427 m 2045 m H
2431 m  Furkablick '
Muttbach Furka- M
Passhohe % 0 500m 1 km H
Furka DFB I ! I
£ 2160m Massstab 1:25000
Muttbach- . 3 Statlon Furka
Belvédare DFB "2 El;:‘:\?\;eg __,.a," % Postauto-Haltestelle
m— Wanderweg

=== Furka-Dampfbahn © DFB/MR -07/2012
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Dampfbahn Furka-Bergstrecke AG

N

Mehr Erlebnis!

Wanderungen Furkapass — Gletsch - Oberwald

Wanderungen mit Gehzeiten nach Meiringen
1 Bergweg Furkastock 60 Minuten 2165 9
m

Hotel Belvédére-Furkapasshohe m . "
2 Wanderweg Furka-Passweg 40 Minuten Grimselpasshohe N

Furkapasshéhe-Muttbach-B. (DFB)

Wanderung bergwérts: 60 Minuten ‘
5 Wanderweg Mutthach 60 Minuten

Muttbach-B. (DFB)-Gletsch (DFB) Historische Siedlung

Wanderung bergwarts: 90 Minuten 1759 mGletsch
6 Wanderweg Naturlehrpfad 30-60 Minuten — Gletsch DFB
Spaziergang Gletsch (DFB)—Gletschboden s Y N ==

7 Bergweg Zahnstangen-Safari 120 Minuten
Gletsch (DFB)-Bérfel-Oberwald DFB

Wanderung bergwarts: 180 Minuten
o ¢
1569 m A’N
Rhonequelle

=

Eisgrotte
Belvédére

6 Naturlehrpfad 2972 m

Sud

1 Furkastock

m Postauto-Haltestelle 2 Muttbach \

nach Fiesch-Brig

= Wanderweg m
= Furka-Dampfbahn
m 7 Zahnstangen- Muttbach 2431 m
fle Safari Passstrasse m
. Furka-
\ Passhéhe
Oberwald DFB ) Muttbach- N
1366 m Belvédére DFB e J,:%T}j
*. “~~«. 2 Furka- =%
* Passweg
+, MGBahn
+
“’ (I) 509 m 1 km
('S ]
*
A .
v Massstab 1 : 25000 © DFB/MR — 07/2012
nflyerka Wandern im Furka-Gebiet







